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Uvod

Doprava nemalou mérou ovliviuje nase zivotni prostredi, podili se jak na velké
spotfebé energii, tak také na nasledné produkci emisi Skodlivin, at uz se jedna
o emise Skodlivych latek vypousténych do ovzdusSi nebo stale rostouci hlukovou
zatéz. Odpovédi na negativni dopady dopravy je snaha o posun od dopravy
environmentalné neSetrné k dopravé udrzitelné.

Nasledujici text je zaméfen na dopravu Zelezni¢ni a jeji roli v ramci udrzitelného
rozvoje. Cilem pfispévku je struCné uvedeni do problematiky hluku z Zelezni¢ni
dopravy a nastinéni moznosti jeho eliminace. Hluk patfi k vyznamnym negativnim
vlivim dopravy na zivotni prostfedi, a prestoze doprava silni¢ni, ale i letecka,
produkuji hlukovych emisi vice nez doprava zelezni¢ni, ovliviiuje hluk z Zelezni¢ni
dopravy okolni prostfedi a pfedevSim pak obyvatele Zijici v blizkosti trati velmi
vyznamné.

Snizeni emisi hluku do prostredi je tak prioritou dopravni politiky jak jednotlivych
zemi, tak také Evropské unie. O zavaznosti tohoto problému svéddi také cela rada
pfijimanych legislativnich opatfeni, o kterych je pojednano dale, stejné jako mnozstvi
vyzkumnych projektu, ktera jsou dané tématice vénovany.

1 Udrzitelna doprava

Udrzitelna doprava je obecné chapana jako takova doprava, ktera zajisti
dostate¢nou mobilitu a zaroveri minimalizuje dopady na Zivotni prostfedi. V letech
1994-2001 probéhl pod zastitou OECD projekt ,Environmentalné udrzitelna doprava®“
(Environmentally Sustainable Transport, EST) (1), jehoz cilem bylo vymezit dopravu
vramci tezi udrzitelného rozvoje. Z projektu také mimo jiné vyplynula definice
udrzitelné dopravy, kdy za udrzitelny je povazovan takovy dopravni systém, ktery
poskytuje bezpecCny, ekonomicky realizovatelny a socialné akceptovatelny pfistup
k lidem, mistim, zbozi a sluzbam a zaroven spliuje obecné akceptovatelné
hygienické a environmentalni limity (napf. tykajici se znecisténi ovzdusi a hluku),
ochranuje ekosystémy tim, Ze se vyhyba prekraCovani kritickych zatézi a kritérii
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pro celistvost ekosystému (napf. tykajicich se acidifikace, eutrofizace &i pfizemniho
ozénu), nezhorsuje nepfiznivé globalni fenomény, jako jsou globalni zména klimatu,
poSkozovani stratosférického ozénu (tzv. ozonova dira) a Sifeni perzistentnich
organickych latek (1).

V roce 1987 vydala Organizace spojenych narodu zpravu komise pro zivotni
prostfedi a rozvoj, ve které je trvale udrzitelny rozvoj definovan jako takovy rozvoj,
ktery zajisti naplnéni potfeb souCasné spolecnosti, aniz by ohrozil moznost splnéni
potfeb generaci pfistich.

V ramci trvale udrzitelného rozvoje byly vymezeny tfi pilife — pilif ekonomicky,
socialni a environmentalni. Postaveni udrzitelné dopravy vramci téchto pilifu je
znazornéno na nasledujicim obrazku Cislo 1 (2). Na svétovém summitu OSN, ktery
se konal v zafi 2005 v newyorském sidle OSN, byl kladen ddraz na dllezitost
propojeni a vzajemné pUsobeni vSech ti pilifa.

Zivotaschopnost, ochrana Zivotniho prostiedi,
internalizace environmentalné nepfiznivych
dopadi dopravy na spolecensky blahobyt
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Obrazek 1: Doprava v ramci pilifa udrzitelného rozvoje (UD — udrzitelna doprava)
Zdroj: (2)

1.1 Zelezniéni doprava v rémci udrzitelného rozvoje

V kvétnu 2011 vydala Mezinarodni zelezni¢ni unie (UIC) deklaraci o udrzitelné
mobilité a dopraveé, se zaméfenim na sektor zelezni¢ni dopravy. Deklaraci pfijalo 44
Clend UIC, ktefi reprezentovali vice nez 60 % celosvétové osobni pfepravy na
Zeleznici a stale se pfipojuji dalSi ¢lenové této organizace. V ramci deklarace vydala
Mezinarodni Zelezniéni unie také broZzuru s ndzvem Zelezniéni doprava a udrzitelny
rozvoj (3), shrnujici interakci zelezniéni dopravy a jednotlivych pilifd. UIC se zde
vymezuje ve vztahu k zakaznikdm, uzivatelim Zelezni¢ni dopravy (zajisténi atraktivni
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nabidky), ve vztahu k ¢lenim unie (podpora podnikani odpovédnym vedenim) a také
ve vztahu ke spole¢nosti (podpora udrzitelného dopravniho systému pro spole¢nost).

Zelezniéni doprava je povazovana za dopravu environmentalné& Setrnou, proto
také jeji revitalizace a podpora patfi k prioritam evropské dopravni politiky. Spolu
s jejim rozvojem vSak vyvstava problém s hlukovymi emisemi.

Na zakladé smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 2002/49/ES bylo v roce
2007 provedeno hlukové mapovani, jehoz cilem bylo zjistit sou€asny stav v oblasti
zatizeni obyvatel dopravnim hlukem. Z mapovani vyplynulo, ze 40 % evropské
populace je vystaveno takové mife hluku, ktera mize zpusobit Skody na zdravi a 100
milion obyvatel je zasaZzeno nadlimitnim hlukem pFesahujicim 65 dB. Pfi¢emz podle
Svétové zdravotnické organizace (WHO) jiz hluk nad 55 dB je do velké miry
obtéZujici a muze zpusobit celou Fadu onemocnéni (4).

Na obrazku 2 (5) je znazornén pocet obyvatel Evropské unie zasazenych hlukem
z dopravy. Z grafu je patrna pfevaha silnicni dopravy, kdy je pfes den hlukem
presahujicim 55 dB dot&eno téméF 90 miliond obyvatel EU a hodnotami pifes 50 dB
v noci je to pak témé&F 50 miliond. Zelezniéni doprava z tohoto srovnani vychazi sice
lépe, ale pfes 10 miliont obyvatel, ktefi jsou pfes den vystaveni hluku nad 55 dB,
tedy hodnotam, které jiz mohou ovliviiovat lidské zdravi, rozhodné neni
zanedbatelnych.
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f 10 20 30 40 50 G0 70 a0 an 100
Pocet obyvatel (miliony)

Obrazek 2: Obyvatelé EU zasazZeni hlukem z dopravy (den nad 55 dB, noc
nad 50 dB)
Zdroj: (5)

Zajimavé vysledky vyplynuly z ankety, ktera v roce 2007 probé&hla v Némecku.
Z této ankety vyplynulo, ze 20 % obyvatel se citi byt obtéZovano hlukem z Zelezni¢ni
dopravy a 60 % hlukem z dopravy silnicni (6).

Za jeden ze stézejnich legislativnich pocinl Evropské unie majicich za cil snizeni
hluku ze zelezniCni dopravy lze také povazovat pfijeti smérnice Evropského
parlamentu a Rady ¢. 2008/57/ES o interoperabilité zelezni¢niho systému.
Vyznamné je také rozhodnuti Komise €. 2011/229/EU o technické specifikaci
pro interoperabilitu  subsystému ,Kolejova vozidla - hluk" transevropského
konvencniho zelezni¢niho systému, kde jsou uvedeny zakladni pozadavky vztahujici
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se k bezpecnosti, spolehlivosti a dostupnosti, zdravi, ochrané Zivotniho prostfedi
a technické slucitelnosti. Dané TSI plati jiz od roku 2006.

2 Zdroje hluku ze zelezni¢ni dopravy

Mezi zdroje hluku z Zelezni¢ni dopravy fadime aerodynamicky hluk, hluk pohonu
hnacich vozidel a hluk valivy. Dale pak vznika jeSté lokalni dopravni hluk vyvolany
hlukem brzd, mistnim rozhlasem, zabezpeCovacim zafizenim apod. Aerodynamicky
hluk je hluk vznikly v dusledku proudéni vzduchu a turbulence vzduchu kolem
zelezni¢nich vozidel, jejich podvozkl a okolo sbéracu. Hodnota aerodynamického
hluku se zvySuje s rychlosti jizdy a je tedy dominantni u trati vysokorychlostnich.

Hluk z pohonu hnacich vozidel je jen malo zavisly na rychlosti, nicméné muze byt
urcujici pravé pfi rychlostech nizSich, cca do 50 km/h, kdy je pozadovan piny vykon
a valivy hluk je relativné nizky.

Valivy hluk (obrazek 3) je vyvolan predevsSim stykem dotykové plochy kola
s kolejnici, dale pak vznika ve vSech mistech v podvozku, kde se vlivem otaceni
dvojkoli vyskytuje tfeni. Valivy hluk tak zavisi jak na trati, tak i na vozidle.

Celkoveé
|

Emise

Kolo/kolejnice
pienos vibraci

Vozidlo Trat

Vyvoj
drsnosti

Obrazek 3: Valivy hluk, jeho vyvoj, pfenos a emise
Zdroj: (7)

Rozdéleni poméru mezi hlukem kola a hlukem z kolejnic je dano vztahem 1 (8):

Lkola I-kolejnice

=10log/ 10 1 +10 1

L

celkem (1)
Kde:

Leceiem - celkova hladina akustického tlaku - valivy hluk [dB]
Lioia - hladina akustického tlaku - hluk kol [dB]

Liolejnice - hladina akustického tlaku - hluk kolejnic [dB]

Potom plati, ze kdyz je rozdil Liolejnice - Lkola VEtSi nez 10 dB(A), pfeviada hluk

z kolejnice a neni tfeba délat zadné upravy na kolech, kdyz je rozdil Lkola - Lkolejnice
vétsi nez 10dB(A), pfevlada hluk z kola a naopak neni tfeba délat zadné upravy
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na kolejnicich. Jestlize rozdil neni markantni, je vhodné provést upravy na obojim

(8).

Rozdéleni zdroju valivého hluku je znazornéno na nasledujicim obrazku cislo 4

(8).
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Obrazek 4: Jednotlivé zdroje prispivajici k valivéemu hluku
Zdroj: (8)

3 Moznosti eliminace hluku z zelezni€ni dopravy

Z hlediska hluku je v zelezni¢ni dopravé tfeba pfijimat celou Fadu rdznych
opatfeni, majicich za cil hlukovou zatéz v okoli snizit. Tato opatfeni jsou zaméfena
na infrastrukturu nebo na vozidla.

Protihlukova opatfeni Ize obecné rozdélit na aktivni a pasivni. Zatimco aktivni
opatfeni se snazi vzniku hluku zabranit, opatfeni pasivni omezuji Sifeni hluku, ktery
jiz vznikl.

Mezi aktivni protihlukova opatfeni fadime opatreni urbanisticka, architektonicka
a dale pak opatfeni dopravné-organizacni. U Zelezniéni dopravy jsou tato opatfeni
reprezentovana mimo jiné redislokaci Zelezni¢nich vozidel nebo zménou jejich obéhu
tak, aby v urcitém kritickém useku jezdila méné hluéna vozidla, pfesunutim urcitych
dopravnich uUkonu (napf. posun nebo rozpousténi vozU na svazném pahrbku
a sestavovani souprav nebo vyména hnaciho vozidla) na jinou denni dobu nebo
do jiné stanice Ci doCasnym pfikazem k pomalé jizdé (omezeni rychlosti) v nékterém
useku. Tato opatfeni vSak obvykle omezuji technologii zeleznicni dopravy.

Posledni skupinou aktivnich protihlukovych opatfeni jsou opatfeni technicka,
ktera mohou byt realizovana bud pfimo na vozidle (nové vyvinuté materialy
a konstrukce, kvalitni udrzba vozidel, tvar vozidel, zavedeni vlakovych jednotek misto
klasickych souprav apod.), nebo v kolejové infrastruktufe (udrzba, vhodna volba
konstrukénich prvkd do konstrukce zelezni¢niho svrsku, elektrizace apod.).
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3.1 Protihlukova opatfeni u Zelezni¢ni dopravy

U Zelezni¢ni dopravy patfi mezi sou€asna aktivni protihlukova a protivibracni
opatfeni aplikovana na vozidlo optimalizace tvaru kola (osova symetrie kola),
co nejmensi primér kola, co nejtlustSi disk kola nebo protihlukové absorbéry
na kolech (nejlépe laditelné).

Mezi protihlukova opatfeni aplikovana na trati patfi uz samotné uziti bezstykové
koleje, pruzné upevnéni, dale pak napfiklad pruzné kolejnicové podlozky
a kolejnicové absorbéry. Jako protivibracni opatfeni pUsobi také tloustka stérkového
loZe, pruznost kolejnicovych podlozZek, kontinualné podeprené kolejnice, vzdalenost
mezi prazci, odpruzené kolejnicové podpory, kolejnicové podpory s vnitfnim
tlumenim, rohoze pod Stérkovym loZzem apod.

Pasivni protihlukova opatfeni, jak jiz bylo fe€eno, snizuji az vznikly hluk. Méla by
se tedy uplatnit tam, kde jiZ nemame jinou moznost, jak hlukovou situaci v daném
misté snizit. Jedna se zpravidla o stavby, které jsou umistény mezi zdrojem
a pfilemcem, tedy predevSim o vystavbu protihlukovych clon, kam Ffadime
protihlukové stény a zemni valy. Mezi tato pasivni protihlukova opatfeni patfi také
opatfeni na budovach, napfiklad protihlukova okna treti a vysSi tfidy ¢i zvukoizolaCni
omitky.

3.1.1 Protihlukové stény

Snizovani hluku z dopravy, dopravu Zelezni¢ni nevyjimaje, je nezbytné. Cest,
které ke snizeni vedou, je cela fada. V zavislosti na umisténi ve vztahu zdroj x
pFijemce |ze vymezit tfi okruhy:

e opatfeni na zdroji

e opatfeni v poli pfenosu

e oOpatfeni u pfijemce

Z hlediska hospodarnosti by méla byt upfednostiovana opatfeni u zdroje, tedy
u vozidla a drahy. PFesto se v Evrop&, Cesko nevyjimaje, vynakladaji nemalé &astky
na vystavbu protihlukovych stén, tedy typického predstavitele opatfeni v poli
prenosu. Posledni skupinu opatfeni tvofi ta, ktera jsou realizovana pfimo u pfijemce.
Zde se jedna pfedevsim o zvukoizolacni okna.

V Ceské republice se podél Zelezniénich trati protihlukové sté&ny zagaly budovat
v prvni poloviné 90. let, a to v souvislosti s modernizaci Zelezni¢nich trati. Druhym
meznikem byl rok 2006, kdy bylo pfijato nafizeni viady €. 148/2006 Sb., o ochrané
zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci v platném znéni, kterym byly
stanoveny nejvySSi pfipustné hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru
staveb, chranéném venkovnim prostoru staveb a chranéném venkovnim prostoru
(viz graf na obr. 5 (9).
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Obréazek 5: Viyvoj celkové délky protihlukovych stén podél Zelezniénich trati v CR
Zdroj: (9)

V roce 1994 probihal vyzkum protihlukovych stén podél Zeleznicni trati, kdy byl
posuzovan vliv jejich vySky na hladinu hluku. Méfeni prokazala, ze stény vysokeé
760mm, jejichz pofizovaci naklady jsou sice polovi¢ni, nemaji stejnou ucinnost jako
stény vysoké 2 m. Pro blizSi kolej byla ucinnost nizkych stén pro snizeni hladiny
hluku 4 az 7 dB(A), zatimco u stény 2 m to bylo 8 az 12 dB(A) (10).

Protihlukové stény maji nepochybné své misto predevSim v husté osidlenych
oblastech, pfesto by vSak, pfi kombinaci s dalSimi opatfenimi, zejména pak s témi
u zdroje vzniku hluku, mohly dosahovat menSich vySek Ci délek, a uspofit tak znacné
finan¢ni prostfedky.

To, Ze protihlukové stény nepatfi z hlediska nakladu a pfinosu k nejefektivnéjsim,
bylo také vysledkem projektu STAIRRS, ktery byl jednim z nejvyznamnéjSich
projektu, probihajicich na pudé Evropské unie, a jehoz cilem bylo zhodnoceni
efektivnosti rdznych opatfeni snizujicich zZelezni¢ni hluk. Projekt byl zahajen v roce
2000 a probihal tfi roky.

Mezi nejvétsi pfinosy projektu STAIRRS pro budouci nizkohluénou Zzeleznicni
dopravu patfi predevSim to, ze poskytl nezbytné nastroje pro analyzu nakladl
a uzitk(l, které umozni diskusi nad vybérem vhodného protihlukového opatieni
v Zelezni¢ni dopraveé. DalSim pfinosem pak jsou ovéfené metodiky rozdéleni valivého
hluku na pfispévek od vozidla a pfispévek od trati. Dalezitym vysledkem projektu byl
také fakt, ze pouzivanim kompozitnich brzdovych Spalik( se uSetii vyznamné &astky
ve srovnani s feSenim vyhradné pomoci vystavby protihlukovych stén. | pres tato
nesporna zjisténi jsou protinlukové stény stale ve velké mife realizovany. Jako
dlivody, proc jsou tyto stavby stale upfednosthovany jsou uvadény (5):

e Duvody organizacni, kdy rozdéleni infrastruktury a provozu nestimuluje
ke komplexnimu pfistupu FeSeni.

e Ddvody legislativni, ne vSechny staty podporuji upravu vozu na ukor vystavby
protihlukovych stén.

e Duvody politické, protoze mistni politici preferuji mistni feSeni.
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€D
e Dulvody psychologické - také z psychologického hlediska je preferovana
vystavba protihlukovych stén na ukor upravy vozového parku. Panuje také
obava, Ze finance na pfestrojeni voz( budou pouzity k jinym ucelim.
e DalSim duvodem k podpofe vystavby protihlukovych stén je také to, ze jsou
zahrnuty v novych projektech.
e Posledni dlvod, ktery je ve zpravé Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC)
a SpoleCenstvi evropskych Zeleznic a spravcul infrastruktury (CER) uvadén,

tkvi v lobbingu stavebnich firem, pro které je vystavba protihlukovych stén
ekonomicky vyhodna.

3.1.2 Eliminace hluku z nakladni Zelezni¢ni dopravy

NejvétsSim zdrojem hluku ze Zelezni¢ni dopravy je valivy hluk pro rychlosti
cca do 200 km/h z nakladni Zelezniéni dopravy. Hlavnim divodem je pouzivana
technologie brzdéni, kdy na povrchu kol brzdici litinové brzdové Spaliky vytvari
na kolech i kolejich zdrsnény povrch. Proto byly vyvinuty brzdové Spaliky
z kompozitnich materialt, mezinarodné schvalené od roku 2003, které umozriuji
snizit vnimany hluk valeni az o 50 %. Konkrétné se jedna o Spaliky typu ,K“ které ale
vyzaduji vysoké naklady na dodatec¢né prestrojeni vozl, a Spaliky typu ,LL" které
byly vyvinuty pravé za ucCelem dodatecného prestrojeni vozl. Hlavni pfekazkou
pro dodatec¢né vybaveni nakladnich vozi kompozitnimi brzdovymi S$paliky jsou
znacné investicni naklady a dodate¢na udrzba. V nasledujici tabulce (Tab.1 (8)) je
porovnani vlastnosti dvou typl brzdovych $paliku: typu ,K* a typu ,LL"

Tabulka 1: Porovnani vlastnosti kompozitnich brzdovych Spalikd typu ,K“a ,,LL*"

Spaliky typu ,,K“

Spaliky typu ,,LL*

redukce valivého hluku

8-10dB

podobné jako u ,K*

pozadavky na
dodate¢nou montaz

vyZaduje upravu
brzdového systému

nutné drobné upravy

charakteristika brzdéni

nezavislé na rychlosti
vlaku, vysSi koeficient
brzdéni nez kovove
Spaliky

rychlost viaku je zavisla
(podobné jako u kovovych
Spalika), koeficient brzdéni
je podobny jako
u kovovych Spaliku

homologace systém schvalen od roku provizorni certifikat
2003, od roku 2005, definitivni
Fofrem C810 (2003) a h0m9|098,09 odr. 2,009,
Jurid 816 M (2008), dal$i u nekterych probléemy
$paliky se testuji (velké opotiebeni kol,
nestabilni koeficient
brzdéni)
Zdroj: (8)
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Obrazek 5: Koeficient treni raznych typG Spalika
Zdroj: (12)

Také vyzkumy v Némecku (11) potvrdily fakt, Ze hlavni hlukovou zatéz tvofi no¢ni
nakladni doprava. Predvadéci jizdy ukazaly, Zze se uroven hladiny hluku snizila
pFi prijezdu az o 10 dB, viz obr. 6 (11) ktery predstavuje prijezd nakladniho vilaku,
v jehoz prvni cCasti byly Zeleznicni vozy vybaveny béznymi brzdami se Spaliky
ze Sedé litiny a ve druhé ¢asti brzdami z kompozitnich materialt. Pfi prestrojeni 85 %
nakladnich vozl se pak no¢ni imisni hodnota hluku snizi az o 5 dB.
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Zdroj: (11)



Védeckotechnicky sbornik €D &. 32/2011

@)

3.1.3 Zavérecné shrnuti jednotlivych protihlukovych opatfeni v Zelezni¢ni dopraveé

Z vySe uvedeného textu je zfejme, Zze pouha vystavba protihlukovych stén podél
Zelezni¢nich trati neni vhodnym FeSenim, jak ukazala cela fada projektd, mimo jiné
jiz zminovany projekt STAIRRS. Ktomu, aby ZzZelezni¢ni doprava byla opravdu
dopravou environmentalné Setrnou a tedy i udrzitelnou, je nutné pfistoupit k feSeni
hlukové problematiky komplexné. Srovnani jednotlivych protihlukovych opatfeni,
ktera je u Zelezni¢ni dopravy mozna realizovat, jsou shrnuta v nasledujicich
tabulkach.

V tabulce 2 (8) jsou uvedeny naklady na jednotlivé typy protihlukovych opatfeni.
Z tabulky jsou patrné pomérné vysoké naklady na vystavbu protihlukovych clon,
které navySuje jeSté fakt, Ze jsou ucinné pouze v misté, kde jsou vybudované,
zatimco vozy s kompozitnimi brzdovymi Spaliky produkuji obecné méné hlukovych
emisi po celé délce projeté trasy.

Tabulka 2: Naklady na opatfeni ke sniZzeni hluku Zdroj: (8)

snizeni cena
2 m bariéra 1 000 €/m
3 m bariéra 1 350 €/m
4 m bariéra 1700 €/m

izolovana okna

2 200-8 000 € (4 okna na diim)

Spaliky ,K* (dodate¢né namontované)

4 000-10 000 € na vagon

Spaliky ,LL“ (dodate¢né namontované)

500-2 000 € na vagoén

tratové rezonanéni tlumice

300-400 €/m koleji (2-kolejna trat)

rezonancni tlumice kol

3 000-8 000 € na kolo véetné montaze

V tabulce 3 (12) jsou shrnuta jednotliva protihlukova opatfeni v€etné jejich

uéinnosti a komentare.

Tabulka 3: Metody snizeni hluku a jejich ucinnost

Metody snizeni Redukce Efekt Komentar
hluku hluku snizeni
hluku
u zdroje
dodateéna montaz 8-10 dB(A) cela sit | pro nakladni vozidla v Zelezni¢ni
kompozitnich dopraveé
brzdovych Spalikt
tlumice kol 1-4 dB(A) cela sit udrzba kol, feSeni pro diskove
brzdy sad kol existuje, pro jiné
typy brzd se vyvijeji
Kolejnicové 1-4 dB(A) lokalni udrzba kolejnic
absorbéry
odstranéni zvinéni | az do 20 dB(A) | lokalni standardni udrzba trati
brousenim
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renovace trati az do 10 dB(A) | lokalni standardni udrzba trati
akustické brouseni 1-3 dB(A) lokalni | sledovani trati a Casté brouSeni
trati se specialnim strojem, hladké
kolejnice
provozni zmény proménné lokalni negativni vliv na provoz a

kapacitu trati

mezi zdrojem a obyvateli

hlukové zabrany zalezi na lokalni negativni efekt pro krajinu, pro
(bariéry) vySce, vétsinou udrzbu trati, neatraktivni pro
5-15 dB(A) cestujici i obyvatele
v blizkosti obyvatel
zvukotésna okna 10-30 dB(A) lokalni efekt je pouze pfi zavienych
oknech

Zdroj: (12)
Zaver

Cilem pfispévku bylo shrnuti problematiky hluku z Zzelezni¢ni dopravy a nastinéni
moznych fedeni. Na Uzemi Ceské republiky dochazi jiz nékolik let k modernizacim,
optimalizacim a rekonstrukcim vSech kategorii vefejnych Zelezni¢nich trati,
a pfestoze prvofadym cilem téchto akci je zvySeni tratové rychlosti, bezpecnosti
a propustnosti a rozSifeni elektrické trakce, mezi pozitivni vedlejsi efekty nalezi pravé
snizeni hluku a vibraci od jedoucich vlaku. Pfesto se v8ak ukazuje, Ze samotna
modernizace nestaci a je tfeba pfistoupit ke komplexnimu FeSeni hlukovych emisi.

Evropska komise ve své zpravé (10) uvadi tfi okruhy problému, souvisejicich
s zelezni¢ni dopravou. Prvni z nich je zaméfen na Zeleznice pfiméstské, vedouci
zpravidla v husté osidlenych oblastech a obtéZujicich svym hlukem rezidenty. Zde se
jako vhodné feSeni nabizi pravé vystavba protihlukovych stén, které vSak musi byt
navrhovany tak, aby kromé své zakladni funkce, tedy eliminace hluku, nezhorSovaly
komfort bydleni a plisobily v daném prostredi esteticky.

DalSim okruhem generujicim odliSné problémy ve vztahu k hlukové zatézi jsou
vysokorychlostni vlaky, které obtéZuji okoli do znacné miry hlukem aerodynamickym.
Treti okruh je zaméfen na hluk z Zzelezni¢ni nakladni dopravy. Ten si ostatné
uvédomuji sami provozovatelé nakladni Zelezniéni dopravy, o ¢emz svédci i jejich
vlastni dobrovolné iniciativy. Zde se jako nejvhodnéjSi feSeni jevi pravé upravy
na vozidlech, prfedevSim pak pouzivani kompozitnich brzdovych $palikd, jejichz
ucinnost byla prokazana celou fadou mezinarodnich studii.
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